BROZURY
NOVE ANTIKAPITALISTICKE
LEVICE

Doprava
pro lidi

Program NAL
v oblasti dopravy



Nova antikapitalisticka levice vnima soucasnou situaci na poli dopravy
v CR jako pomérné tristni. Ceské vlady nejsou jiZ Iéta schopné vypracovat
Zadnou ucelenou dopravni koncepci, natoz ji pak realizovat v praxi.

Existujici, zdédéna dopravni infrastruktura je zanedbavana (stav
nékterych dalnic, mostl apod.), cilené omezovana (ruseni lokalnich
Zeleznicnich trati, fidnouci sit vnitrostatnich autobusovych spojll), nebo
i tiSe odsouzena k zaniku (ficni nakladni doprava).

Nové dopravni stavby se pak realizuji nesystematicky a ¢asto za znacné
nadhodnocenych nakladd a/nebo pochybného uzitku. Pfes opakovana
ujiStovani se rovnéz nijak nepracuje na spolecensky zadouci preferenci
ekologicky Setrné a energeticky lGsporné dopravy.

Mnohé kroky, napfiklad politika Srotovného u automobil(i, nebo rist cen
jizdného v MHD, se naopak nachazeji s témito deklaracemi v pfimém
rozporu.

Hlavni zdsadou dopravni politiky NAL je vytvofit jasnou koncepci
jejiho rozvoje, vychazejici z co nejvétsiho vyuZiti a rozvoje vefejné
osobni dopravy, zejména zelezni¢ni dopravy a MHD, oproti individualni
automobilové dopravé, a rovnéz z co nejvétsino, ekonomicky Gcelného
vyuZiti ekologicky a energeticky Setrnych zplsobu prepravy nakladu.

Rozvoj zeleznice aneb z popelky kralovnou

Zeleznici vidime jako nosnou patef dalkové osobni dopravy, kterou je
tfeba modernizovat a rozvijet. Cesko patii ke statiim s nejvétsi hustotou
Zelezniéni sité i stanic na svété, ale tento potencial se dlouhodobé
promrhavatim, Ze se po cela desetileti do Zeleznice poradné neinvestovaly
Zadné penize a zcela se zanedbavala rekonstrukce fady lokalnich trati,
jakoz i vystavba trati novych. Posledni nova zelezni¢ni trat byla na Gzemi
dnedniho Ceska oteviena v roce 1953.

Zejména v prvni poloviné 90. let a nasledné od roku 2003 se investi¢ni
vydaje do zelezni¢ni dopravy ze Statniho fondu dopravni infrastruktury
pohybuji jen v rozmezi 33-50% investic putujicich do silnic a dalnic.

Zeleznicni osobni doprava je navic ve srovnani se silni¢ni dopravou
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mnoha zpUsoby diskriminovana, napfiklad zavedenim vysokych poplatkd
za pouzivani zelezni¢ni dopravni cesty, nebo plsobenim Srotovného na
automobily, které na popud nadnarodnich automobilovych korporaci
prosadila CSSD.

Zelezniéni doprava pfitom z hlediska ekologie, energetické Gspornosti,
bezpecnosti a efektivniho vyuziti kapacity dopravni cesty ve srovnani se
silniéni dopravou zfetelné vynika.

K napraveé soucasného stavu a rozvoji
zeleznice pozadujeme:

B Pii celkovém zvySeni objemu financovani dopravy, prejit od
souCasného podilu investic 2:1 ve prospéch silnic a dalnic
na nejbliz§i dobu k poméru pravé opacnému, tj. nejméné
dvojnasobnému objemu financi uréenych na Zeleznice ve srovnani
s dalni¢ni a silniéni infrastrukturou.

B V ramci investic do Zelezni¢ni dopravy zohlednit jak potrebu
modernizace soucasnych trati (elektrifikace, vystavba koridor(,

revitalizace nadrazi) tak po mnoho let fakticky chybéjici realizace
nové infrastruktury a dopravnich spojeni.

B Pro zatraktivnéni mezistatni a dalkové Zelezniéni dopravy zahdjit
v koordinaci se sousednimi staty vystavbu v Cesku zatim vdbec
neexistujicich vysokorychlostnich trati, v prvé radé spojeni Berlin-
Praha-Brno-Viden s odbockami do Liberce a Bratislavy.

B V ramci modernizace Zelezni¢niho parku prosadit zavedeni
Srotovného na zastarala hnaci Zelezni¢ni vozidla a osobni vagony.

B Snizit poplatky za pouzivani Zelezniéni dopravni cesty na UGroven
skutecné odpovidajici nakladim na Gdrzbu trati.

B Zachovat Zeleznici jako uceleny systém a odmitnout snahu
o privatizaci ¢i tzv. out-sourcing uréitych dopravnich sluzeb nebo
Zelezniéniho zazemi. Zelezniéni infrastruktura musi z{istat v rukou
statu a jeji spravu je tfeba znovu plné provazat se samotnou funkci
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dopravce.

B Zabranit ,Rozinkové metodé“ vyzobavani vybranych lukrativnich
Zeleznicnich relaci soukromymi dopravci, nebot pouze podlamuje
ucelenost, racionalni dopravni planovani a ekonomické chovani
systému jako celku (brani napfiklad vyuziti pfijmud z jednéch trati
k pokryti ztrat trati jinych). VSechna mezinarodni a vnitrostatni
Zelezniéni spojeni (kromé rekreacni dopravy, nostalgickych jizd
apod.) ponechat vyhradné v rukou statu.

Podpora Integrovanych dopravnich systemu
a dostupné MHD

V dopravé lokalni a oblastni prosazujeme podporu Zeleznici coby
prirozené osy realné existujicich prepravnich siti a ¢asto zasadniho Gi
jediného prostfedku, jehoz fungovani brani Gpadku a vyklidnovani celych
regiond.

Kolem téchto os je treba budovat navazujici dopravni spojeni autobusy
a dalSi dopravou na zakladé presné vymezenych dopravnich licenci pro
jednotlivé linky a na zakladé dodrzovani standard(l kvality spoji a nové
definovanych standardd Gzemni dopravni obsluznosti.

Odmitame likvidaci a opousténi lokalnich trati
a jejich nahrazovani autobusovymi linkami, které
nejsou srovnatelné z hlediska spolehlivosti provozu

(napt. v zimé) a komfortu (napf. pro cestujici s koly).

VSechna existujici i nové vznikla lokalni a regionalni spojeni je
nutné realizovat jako integrované systémy s jednotné a prehledné
koncipovanymi tarify a s existenci efektivnich, garantovanych pfipoju
a navaznosti jak v ramci systému, tak ve vazbach na sit dalkovych
Zeleznicnich i autobusovych spoju.

Tvorba téchto integrovanych systému a jejich fungovani musi probihat
na zakladé demokratickych a transparentnich rozhodnuti prijimanych
organizacemi zastupujici cestujici ve verejné dopravé, stejné jako za
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Gcéasti svaz( mistnich obci, komunit, samotnych dopravcu a dopravackych
odbord.

Ve méstech a méstskych aglomeracich zasadné podporujeme rozvoj
méstské hromadné dopravy (tramvaje, trolejbusy, autobusy, metro) na
Ukor individualni automobilové dopravy, a to jak v oblasti financovani
prislusné dopravni infrastruktury a zajisténi pravidelné obmény vozového
parku podle standard( kvality, tak bezvyhradnou podporou fyzické
preference MHD v ulicich a zavedenim mytného pro osobni vozidla
pro vjezd do méstskych center nebo oblasti/Ctvrti zvlasté ohrozenych
exhalacemi.

MHD se vzhledem ke svym obrovskym ekologickym, bezpecnostnim
a kapacitnim prednostem oproti automobilové dopravé musi stat pro
cestujici bezplatnou, tj. pIné dotovanou z rozpoc¢td mést, statu resp. jiné
ekonomické ¢innosti dopravnich podnikud (reklama, sluzby).

V oblasti integrovanych dopravnich systému
v regionech a méstech pozadujeme:

B Zastavit likvidace lokalnich trati, nebo jejich uzavirani pro osobni
dopravu. Misto toho je tfeba hledat reSeni pro zvySeni efektivnosti
jejich provozu v modernizaci problémovych Usek, lepSim planovani
casl spoju a zajiSténi navaznosti, v pripadném presunu zastavek
blize centrim obci apod.

B VSeobecné zavést standardy kvality dopravy (typy vozidel,
nizkopodlazni spoje, presnost spojl) a standardy dopravni
obsluznosti (jednotné v CR podle velikosti a vyznamu sidel), za
jejichz dodrzovani by dopravce nesl zodpovédnost a pfipadné
zavazky smérem k cestujicim. Obsluha Gzemi jako sluzba nesmi
stat ve stinu rentability spoje.

B Dat vzniknout integrovanym dopravnim systémim ve vsSech
oblastech Ceska za Ucasti statu, mistnich obci, organizaci cestujicich
ve verejné dopravé, dopravcu, odborarll a odbornych pracovniki
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v dopraveé.

B Provést postupnou obménu vozového parku lokalnich Zeleznic
svyuZitim souprav Regionova a novych, nizkokapacitnich motorovych
vozU v ndhradu za vozy fady 810.

B Rozsifit navaznou dopravu od Zeleznicnich nadrazi do fidceji
zalidnénychregiontveformémikrobusu, nizkokapacitnichmarsrutek
(vefejnych taxiki s definovanymi trasami) a pronajimatelnych
bicykl(. Podporu ekologické prepravy na zakladé mistnich zdroju,
napr. vozidel na bioplyn.

B V ramci systému verejnych praci zahajit program likvidace resp.
nahrazeni vdech nezabezpecenych zelezniénich prejezd(i v CR.

B Podporovat preshraniéni dopravni integrace (vCetné pouZiti
jednotnych jizdnych doklad().

B Z ekologickych, bezpecnostnich a dalSich divodl zajistit plné
dotovani MHD ve méstech a aglomeracich z rozpoctu obci ¢i kraja,
prednostné ve méstech s nejhorsim stavem ovzdusi (Ostravsko,
Praha, severni Cechy). Penize na toto opatfeni Cerpat jak z Gspor
dopravcl (za revizory, vyrobu a distribuci jizdnich doklad( apod.) tak
predevsSim ze zastaveni financovani nedcelné a drahé infrastruktury
pro automobilovou dopravu a zavedenim mytného pro osobni auta
v centrech mést.

B RozsSirit princip dlouholetych smluv s méstskymi dopravci s garanci
pravidelnych investic do vozového parku a stavby novych trati
tramvaiji, trolejbust a metra.

B Podporit vétsi integraci mezi MHD a dalSimi druhy dopravy -
méstskou i vnitrostatni Zeleznici, cyklistickou dopravou apod.
Zajistit lepsi fyzickou preferenci MHD v uliéni siti.

Naklady zpét z kamionul na Zeleznici a reky

Zatimco v roce 1989 dosahoval v nakladni dopraveé podil Zeleznic, pokud
jde o dopravni vykon, témér 70%, nyni se jedna jen o zlomek plvodniho
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stavu a hlavni roli nakladniho prepravce zaujala doprava silnicni.

Tento vyvoj byl zapfi¢inén jednak zménami v ekonomické strukture
a ekonomicko-spoleéenskych vztazich panujicich v CR (vySerpani
moznosti extenzivniho rustu statni ekonomiky, Gtlum tézebniho a hutniho
pramyslu, mnohem vétsi naroky na pruznost dopravy a princip ,just-in-
time*“ po roce 1989 apod.) a zadruhé jiz zminénou dlouholetou cilenou
preferenci silni¢ni dopravy v oblasti financovani infrastruktury, stavby
dalnic, atd.

Jestlize navrat k zcela dominantnimu postaveni Zeleznice v prepravée
nakladi je ekonomicky a v fadé pripadl i provozné-technicky
neospravedInitelny, stejné tak nelze adorovat soucasny stav, v némz se
silniéni nakladni dopravé dostava skrze aktivity automobilové a stavebni
lobby privilegii a jeji vysoké externality (nehodovost, niceni komunikaci,
zatéz na zivotni prostredi) jsou v dopravnim planovani fakticky pomijeny.

V oblasti nakladni dopravy proto pozadujeme:

B Podporu a investice do kombinované dopravy ,,nakladni auto-vliak*
jak v prepravé kontejnerq, tak v prepravé samotnych kamiont vlaky
v tzv. systému RolLa. Po vybudovani téchto systému zavést postupny
zékaz veSkeré transferové kamionové dopravy pres Gzemi CR.

B Kompletni pfepracovani stavajiciho systému mytného postaveného
nabranach nasystém (primarné)satelitni, fungujicinasilnicich vSech
tfid a pro vSechna nakladni vozidla. Z placeni mytného osvobodit
autobusy a zasobovaci auta rozvazejici do uréité vzdalenosti zbozi
od nakladnich terminall Zelezni¢ni a lodni dopravy.

B ZvySit pocet klidovych hodin pro jizdu kamion( na ¢eskych silnicich
na rozsah srovnatelny s naSimi sousedy (minimalné 30 hodin
v prazdninovém tydnu).

B V koordinaci s Némeckem zabezpecit lepsSi plavbu po Labi (a
zprostfedkované po Vlitavé) stavbou vodnich stupnd u Dé&cina
a Malého Brezna.



B V ramci modernizace zastaralého lodniho parku nakladni dopravy
(posledni nova lod' byla postavena v roce 1992) prosadit zavedeni
Srotovného na technicky, ekonomicky a moralné nevyhovujici
plavidla.

Rozvoj dalsich druhii dopravy

B Podporujeme rozvoj letecké dopravy investicemi do Letist v Praze-
Ruzyni, v Brné a Ostravé a adaptaci stavajiciho podnikového letisté
ve Vodochodech u Prahy pro potfeby mezinarodni letecké dopravy
(charterové lety) spojenou s jeho napojenim na kolejovou dopravu.

B Odmitame privatizaci letisté Ruzyné a CSA. Letecka doprava musi
zUstat v rukou statu.

B Podporujeme rozvoj rekreacni lodni plavby na Labi a Vitavé do
Ceskych Budéjovic, na prehradach a tzv. Batové kanale.

B Podporujeme opé&tovny vznik namofni plavby, o kterou Cesko pfislo
v dobach privatizaéniho zloCinu.

Kde na to vzit penize?

Nova antikapitalisticka levice si je védoma, Ze realizace jejiho dopravniho
programu vyZzaduje nemalé finan¢ni naklady.

Dopravni program NAL je v tomto smyslu tfeba chapat v kontextu naSich
programovych boduU v oblasti danové politiky, socialni politiky, statniho
vlastnictvi strategickych podniki a bank atd., na jejichz zakladé lze
zajistit i podstatné zvysit pfisun penéz na rozvoj dopravy v CR.

Nehledé na vySe uvedenou pripominku vidime ovSem také rfadu
moznosti zajisténi financnich Uspor pfimo v ramci dopravniho systému,
které by mély byt vyuZity.



V oblasti financovani dopravy a dopravni
infrastruktury pozadujeme:

B Podstatné vétSi vyuziti zavérll nezavislych auditl ohledné
spolecenské uziteCnosti a navratnosti nakladl konkrétnich
dopravnich staveb v dopravnim planovani. Odlozit nebo zcela
zastavit stavby, jejichz skutecny dopravni efekt je vzhledem
k nakladdm nebo i absolutné sporny (viz ramecek).

B Zalozit statni dopravné-stavebni firmu jako konkurenci kartelu
soukromych stavebnich spolecnosti, které dlouhodobé predrazuji
vystavbu prakticky veskeré dopravni infrastruktury v CR.

B ZruSit Spravu zelezni¢ni dopravni cesty resp. ji opét sjednotit
s Zelezni¢nim dopravcem (CD), uSetfit na duplicité fixnich nakladu,
platech manazert apod.

B Zasadnéomezit provoznireziizelezniéniho dopravce. Platy vedoucich
pracovnikll na Zeleznici je tfeba pevné provazat s dosazenym
dopravnim vykonem drahy tak, aby byl statni dopravce motivovan
k orientaci na ziskani a udrzeni cestujicich.

Co radéji nestavet aneb zadarmo drahé...

R35 v Useku Ohrazenice- Ji¢in - Hradec Kralové

R43 v GUseku Moravska Trebova - Troubsko

R52 v Gseku Pohorelice - Mikulov

R55 v Useku Hulin - Napajedla - Uherské Hradisté - Breclav

Méstsky okruh v Praze v Useku Pelc-Tyrolka - Jarov - Skalka/Jizni spojka
Vysocanska radiala v Useku Kbelska - Liben a tzv. Libenska spojka
Elektrifikace traté Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici

Vodni kanal na Labi mezi Chvaleticemi a Prelouci a pristav Pardubice
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